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Описание системы затарки «ГЛОБАЛ ЛОАД»

Система «Global Load» позволяет обеспечить подъем и перемещение длинномерных и крупнотоннажных грузов для

затарки/растарки крупно тоннажных контейнеров, при минимизации ручного труда,

использования стандартного погрузчика грузоподъёмностью 4,5 тонны без дополнительных устройств.

Данная система фактически является универсальной погрузочно-

разгрузочной тележкой, обеспечивающей подъем и перемещение любого груза

размещённого на стандартных паллетах. (растарка 20 футового контейнера с

паллетированным грузом за один технологический цикл, 40 футового контейнера за два технологических цикла).  На фиг. 1 представлен общий вид погрузочно-разгрузочной тележки, где 2 –

опорная рама, состоящая из профилированных элементов 1’, 1– подъемная рама,

состоящая из профилированных элементов 2’, 3 – гидростанция, 4 – гидроцилиндр.

Подъем и транспортировка погрузочно-разгрузочной тележкой осуществляют

следующим образом. (один технологический цикл)

Подъёмная тележка в исходном состоянии перемещается под груз установленный на

паллеты. ( одновременно может быть поднято 10 паллет с грузом общим весом до 18 тонн,

или груз длинной до 6,3 метров с таким же весом) Для осуществления подъема груза,

нагнетают давление в гидроцилиндр 4 при помощи гидростанции 3, расположенной на

опорной раме 2. Шток гидроцилиндра перемещает подъемную раму 1, которая

перемещаясь по подъемным роликам 6 по подъемны клиньям 5 поднимает груз,

расположенный на подъемной раме 2. После подъёма груза тележка перемещается в/из

контейнера при помощи погрузчика.

После сброса давления в гидроцилиндре 4 подъемная рама 2 опускается под

собственным весом или весом груза, и тележка переходит в исходное состояние.

Погрузо-разгрузочная тележка может быть выполнена в соответствии с

требованиями заказчика. (габаритные размеры, грузоподъемность)

Фигура 1[image: image2.emf]
На основе данной системы возможно организовать процесс затарки без снятия сконтейнера с подвижного состава.

Схема представлена на рисунках
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Сравнение составляющих расходов на транспортировку  грузов с затаркой в контейнера на тыловых терминалах порта и на погрузочных фронтах предприятия производителя.

	Затарка на тыловом терминале порта


	
	
	
	
	Затарка на погрузочных фронтах предприятия производителя


	
	
	
	

	ж.д. тариф за вагон
	
	тариф за контейнер 
	
	

	подача уборка вагона к месту перетарки
	обращается в ноль
	
	
	

	выгрузка из полу вагона
	
	
	обращается в ноль
	
	
	

	подача/уборка контейнера для затарки
	обращается в ноль
	
	
	

	затарка в контейнер
	
	
	ваша себестоимость
	
	

	раскрепление груза в контейнере 
	
	снижение стоимости материалов и работы

	фитосанитарный контроль
	
	
	затраты в регионе возможно не изменятся 

	отправка контейнера в порт
	
	
	обращается в ноль
	
	
	

	хранение в порту
	
	
	
	обращается в ноль
	
	
	

	погрузка на судно
	
	
	
	входит в фрахт за контейнер
	
	

	морской фрахт
	
	
	
	
	
	
	
	

	выгрузка с судна
	
	
	
	входит в фрахт за контейнер
	
	

	хранение в порту
	
	
	
	обращается в ноль

доставка до ………….
	
	
	

	доставка до ………….
	
	
	
	
	
	
	
	


Фактические значения могут быть актуализированы в зависимости от направления перевозки.

Система затарки «Глобал Лоад» позволяет обеспечить сохранность груза при затарки/ растарке обеспечивая при это снижение операционных затарат, удобство раскрепления груза в контейнере и технологичность процесса растарки и обеспечить доставку продукции до двери получателя.

Актуальность и сложности контейнеризации логистики.  

«…Использование для доставки определенного груза подходящего для этого контейнера - это сегодня самый удобный и современный способ перевозки. Преимущества контейнеров настолько очевидны и настолько не использованы до сих пор в России, что впору говорить о необходимости поворота в мышлении транспортного бизнес-сообщества в сторону его контейнеризации. Для того чтобы контейнер стал привычным способом доставки любого груза, должен произойти качественный скачок на основе его широкого количественного использования. Уровень контейнеризации грузов в развитых странах - 60-70% от общего объема перевозимых, для России с ее 2% пока еще не достижим. Отставание связано с нехваткой контейнеров как таковых, уже не говоря о том, что их модельный ряд представлен отечественными машиностроителями весьма скупо. Но самое главное,  что все участники перевозочного процесса не убеждены, что перемещать практически любой груз можно и нужно в контейнерах.»

«…За прошедшие с момента появления коммерческого контейнера 50 лет, главной

тенденцией развития стала контейнеризация грузопотоков.

Контейнеровозы постепенно вытесняют так называемые конвенциональные суда.

Сегодня, не принимая во внимание нефть, сжиженный газ, руды и зерно,

контейнеры занимают почти 90% перевозок по мировому океану. 25% всех

строящихся судов сегодня контейнеровозы.

В мире средняя степень контейнеризации упакованных грузов достигает 98%.

Степень контейнеризации грузов, которые можно контейнеризировать –

неупакованные сухие грузы, лес, зерно и прочие достигает 70%.»

Этот вид транспортировки очень удобен, поскольку позволяет доставлять грузы с минимальными затратами практически в любую точку не только нашей страны, но и земного шара. Чтобы осуществить это, нет необходимости самому везти груз на железнодорожную станцию, в порт или аэропорт. Как правило, порожний грузовой контейнер необходимой грузоподъемности и объема подается непосредственно на склад на автомашине, а дело складского работника — загрузить его «с колес» и опломбировать. Всю дальнейшую работу выполнит перевозчик или транспортно-экспедиционная фирма.

Тем не менее сам процесс погрузки в контейнер может быть не таким простым, как это представляется на первый взгляд. Связано это в первую очередь с габаритными и весовыми характеристиками грузов, техническими характеристиками погрузочной техники и самих контейнеров.

В следствии ограничения по высоте и расположения дверей контейнера с торцевой стороны при погрузке возникают сложности с грузами массой более 4 тонн и длиной более 4 метров. Для решения такой задачи используются погрузчики с уменьшенным габаритом и навесные приспособления для загрузки длинномерных грузов. 

Техническая сложность и стоимость перехода на использование контейнеров в повседневной транспортной жизни предприятия и называется грузовладельцами основной причиной достаточно низких темпов контейнеризации внутрироссийских перевозок. Можно ли каким-то образом упростить или ускорить этот процесс? Можно.

Модернизация заводских цехов отгрузки под работу с контейнерами — действительно сложнорешаемая и довольно дорогостоящая задача для любого предприятия. Тем более, когда капитальные вложения в собственный транспортный сервис не являются естественными для компании и сложно согласовываются с акционерами. С этим можно спорить, но можно и соглашаться. Сложно согласиться с другим. С тем, что невозможность создания полноценной контейнерной инфраструктуры автоматически приводит к тезису о невозможности контейнеризации перевозок в принципе. 

Казалось бы, практика подтверждает этот тезис в отношении перевозок некоторых полуфабрикатов, например, металлургической или лесной промышленности. Ведь, да, часть полуфабрикатов — скажем, целлюлозу — успешно грузят в контейнера проведя некоторую модернизацию подвижного состава позволяющую производить погрузку без снятия контейнеров с платформ. Но значительная доля таких «полусырых» грузов — длинномеры или тяжеловесы. Их не всегда можно загрузить, не снимая контейнер с платформы или полуприцепа, ведь, как правило, необходимо иметь достаточно много места перед дверями контейнера. 

Но даже при снятом контейнере затарка таких массивных и тяжелых грузов вызывает достаточно много сложностей. Это и разработка схем раскрепления в контейнере, и само физическое раскрепление груза в контейнере (что зачастую бывает очень сложно сделать в силу ограниченности пространства). Но самая часто возникающая задача: как, собственно, груз в контейнер погрузить? Самое простое решение — затолкать. И толкают! При этом используется мощная, и значит, дорогая техника, а также существует высокая степень риска повреждения контейнера. При разгрузке контейнера также используется мощная техника, но уже с приказом «тяни». Внешне выглядит убедительно, но риск повреждения груза и контейнера опять же очень велик.

Предлагаемые на рынке системы зтарки длинномерных и тяжеловесных грузов в контейнера имеют высокую стоимость в следствии чего не позволяют развивать контейнерные перевозки. (необходимо иметь одинаковые средства затарки и растарки как у грузо-отправителя так и у грузо-получателя а стоимость в 100 тыс. евро для мелких получателей , основных для контейнерных отгрузок, является «не подъёмной»)

Система Глобал Лоад может быть изготовлена с  различными габаритными характеристиками и грузоподъёмностью, в зависимости от конкретного вида груза.

В следствии чего её стоимость будет приемлема для получателя.
